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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser,

es ist fiir uns selbstversténdlich mobil zu sein. Viele von uns
pendeln zur Arbeit oder nehmen beruflich an nationalen oder
internationalen Treffen teil. Urlaubsreisen, zum Teil mehrere
im Jabhr, sind fir viele die Regel. Doch die Mobilitat hat ihren
Preis: Etwa 20 Prozent der Klimagas-Emissionen Deutsch-
lands stammen vom Verkehr; Verbrennungsmotoren tragen
zur Luftverschmutzung bei; fruchtbarer Boden und wertvolle
Naturflachen werden fiir den Bau von StraRen und Flughéfen
versiegelt.

Wenn wir unsere Gesellschaft zukunftsfahig gestalten wollen,
dann brauchen wir eine sozial-6kologische Transformation.
Unser Leben und Wirtschaften muss sich an den Grenzen des
Planeten ausrichten, und armere Menschen weltweit miissen
ebenfalls teilhaben kdnnen. Zu diesem Wandel muss auch der
Verkehr seinen Beitrag leisten.

Bevor wir uns fragen, mit welchen Verkehrsmitteln wir zukiinftig
unterwegs sein sollten, miissen wir tiberlegen, welche Fahrten
liberhaupt erforderlich sind. Dass wir auch auf die ein oder
andere berufliche Reise verzichten kdnnen, haben wir notge-
drungen wahrend der Corona-Pandemie gelernt: Mit Telefon-
und Videokonferenzen lassen sich personliche Besprechungen
durchaus ersetzen. Dies sollten wir in Zukunft nutzen, um
weite Anreisen zu vermeiden.

Im Alltag brauchen wir fiir eine nachhaltige Mobilitat eine Stadt
der kurzen Wege. Dort wo wir leben, sollten die Arbeitsplatze
und Einkaufmdglichkeiten sein. Dann kénnen wir die umwelt-
freundlichsten und gesiindesten Fortbewegungsmittel nutzen:
unsere FiiRe. Oder mit dem Fahrrad fahren. Bei etwas anstren-
genderen oder weiteren Strecken kann uns das Elektro-Fahrrad
helfen. Alle anderen Fahrten sollten zum groRen Teil mit dem
offentlichen Verkehr moglich sein. Unterstiitzt durch Car-Sha-
ring (am besten mit Elektroautos) sollten wir es schaffen, den
PKW-Bestand deutlich zu reduzieren.

Ich wiinsche mir weniger Autos nicht nur, um das Klima zu
schiitzen und eine sauberere Luft zu haben. Autofreie Stadt-
teile und Gemeinden bieten immense Chancen fiir unsere
Lebensqualitat. Parkplatze konnten fir Griinstreifen, kleine
Parks, bliihende Wiesen und Baume genutzt werden. Das
Stadtklima waére gleich ein ganz anderes!

Sabine Yacoub

Landesvorsitzende BUND Rheinland-Pfalz

Rheinland-Pfalz ist ein Flachenland mit nur wenigen groRen
Stadten und vielen landlichen Strukturen. Das stellt uns beim
Ausbau des offentlichen Verkehrs vor Herausforderungen. Es
kann nicht jeder Ort im Land ans Schienennetz angebunden
werden. Busverbindungen und Anrufsammeltaxis sind wich-
tige Erganzungen. Doch die vorliegende Broschiire zeigt, dass
das Schienennetz in Rheinland-Pfalz noch deutlich verbessert
werden kann. So finden Sie zahlreiche konkrete Forderungen,
was getan werden sollte, um die Verkehrswende bei uns voran-
zubringen.

Ich danke allen BUND-Aktiven und Experten, die sich bei der
Sammlung der erforderlichen MalRnahmen beteiligt haben.
Mein besonderer Dank gilt Michael Carl, stellvertretender Lan-
desvorsitzender und langjahriger Sprecher des BUND-Arbeits-
kreises Energie. Er hat mit groRem Sachverstand im ganzen
Land Gesprache gefiihrt, alles zusammengetragen und zu
Papier gebracht.

lhnen, liebe Leserin, lieber Leser, wiinsche ich eine interessante
Lektiire und hoffe, dass die Broschiire Sie bei der Weiterent-
wicklung der Mobilitat in Ihrer Region unterstiitzt!

lhre Sabine Yacoub

Landesvorsitzende BUND Rheinland-Pfalz
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Die Verkehrswende ist unabdingbar

Es gibt eine Reihe von Griinden, weswegen eine Verkehrswende
mit deutlicher Reduzierung des Verkehrsaufkommens zu den
obersten politischen Zielen unserer Gesellschaft gehdren
muss. Fir ein nur scheinbar besseres Leben wurden in den
vergangenen Jahrzehnten viele politische Weichen im Ver-
kehrsbereich falsch gestellt. Dies beginnt mit Streckenstill-
legungen im Bereich der Bahn und endet noch lange nicht
beim ungeziigelten Ausbau der StralReninfrastruktur.

Eine jlingst verdffentlichte Studie ergab, dass der 6ffentliche
Personennahverkehr seine hohen Kosten wert ist. Jeder inves-
tierte Euro bringe der Volkswirtschaft einen Nutzen von drei
Euro (Zukunftscluster McCube / TU Miinchen).

DER VERKEHR VERBRAUCHT GROSSE MENGEN
FOSSILER ENERGIE

Alle Verkehrstrager zusammen verbrauchten in Deutschland
im Jahr2023 etwa 970 Terawattstunden an Priméarenergie
(BMDV, UBA). Dies ist knapp ein Drittel des Gesamtbedarfs.
Wahrend in anderen Sektoren, wie der Industrie oder den
privaten Haushalten, der Energieverbrauch leicht riicklaufig ist,
steigt er im Verkehrsbereich weiter an. Der Trend zu spritfres-
senden SUV und immer groReren und schwereren Fahrzeugen
ist ungebrochen. Hinzu kommt die (nach Corona) erneute
Zunahme von Flugbewegungen und Kreuzfahrten.

DER VERKEHR PRODUZIERT EINEN GROSSTEIL DES
Cco,

Der motorisierte Individualverkehr fullt immer noch iiberwie-
gend auf der Verbrennung von Kohlenwasserstoffen, die aus
Erddl hergestellt werden. Dabei entsteht unweigerlich CO,.

Der Verkehr ist einer der Hauptproduzenten dieses wichtigsten
Klimagases (ca. 20 %). Wahrend im Warmebereich (Warme-
pumpen, Pellets) oder beim Strom (Windrader, PV-Anlagen)
klimafreundliche Technologien eingefiihrt sind, hinkt der Verkehrs-
bereich deutlich hinterher. Erst mit der starkeren Verbreitung
von Elektroautos kann der Klimagasaussto3 merklich reduziert
werden.

Dariiber hinaus ist der Verkehr die Larmquelle Nr. 1. Anwohner
an Flughéafen, Schnellstralen und Bahnlinien sind die Leid-
tragenden.

DER VERKEHR ERZEUGT UNMENGEN AN SCHAD-
STOFFEN

Der Dieselskandal hat aufgezeigt, dass vor allem der motori-
sierte Individualverkehr sowie LKW und Busse zur Belastung
unserer Innenstédte fiihren. Seit vielen Jahren verbindliche
Grenzwerte wurden nicht eingehalten. Erst Gerichtsurteile
brachten unsere Politiker*innen zur Einsicht, dass dringend
Malnahmen zur Luftreinhaltung zu ergreifen sind. Stickoxide
und Feinstaub verursachen jahrlich viele zusétzliche Todes-
falle. Kreuzfahrtschiffe auf den Weltmeeren erzeugen zudem
Unmengen von Schadstoffen durch Verbrennung von Schwer-
0l. Flugzeuge verlagern ihre Schadstoffe in die oberen Schich-
ten der Atmosphare, wo sie besonders klimaschéadlich sind.

DER VERKEHR FORDERT IMMER NOCH VIEL ZU
VIELE MENSCHENLEBEN

2024 kamen auf Deutschlands Stralen 2.780 Menschen ums
Leben, etwa 367.000 wurden verletzt. Jede andere Technologie
wdre bei solchen Opferzahlen obsolet. Aber auch Tiere, vor
allem Vogel, lassen im Strallen- und Bahnverkehr ihr Leben.
Schéatzungen gehen von etwa 70 Millionen toten Vogeln pro
Jahr aus. Hinzu kommen noch etwa 220.000 Wildtiere, wobei
die Statistik nur Wildschweine, Rehe, Rot- und Damwild erfasst
und eine nicht abschétzbare Zahl an Insekten. Diese Aufzéhlung
ist bei Weitem nicht abschliefRend. So ist beispielsweise auch
die Wildkatze, fiir deren Erhalt wir eine besondere Verantwortung
tragen, ein haufiges Verkehrsopfer.

DER VERKEHR ZERSTORT LANDSCHAFTEN UND
INNENSTADTE

Durch den exzessiven Stralenbau in unserem Land gehen jahr-
lich Unmengen an Naturflache verloren. Der Flachenverbrauch
fir den StraBenbau ist mit fast 20 ha pro Tag (ein gutes Drittel
des Gesamtbedarfs) viel zu hoch. Flughéfen sind im Ausbau
bereits weit iber ein verniinftiges Ausbauziel hinausgeschossen,
was an der wirtschaftlichen Problematik des Flughafens Hahn
deutlich wird. Im Bereich der Bahn werden eher selten zusatz-
liche Flachen gebraucht.
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Forderungen und Prioritaten

Ein GroRteil der Forderungen des BUND ist allgemeiner Art.
Sie betreffen die Verkehrspolitik der Bundesregierung und nur
mittelbar das Land Rheinland-Pfalz. Sie werden daher an die-
ser Stelle nur kurz und in grundséatzlicher Form dargestellt.

WENIGER AUTOS UND FLUGZEUGE, MEHR BUSSE
UND BAHNEN

Uber Jahrzehnte hinweg wurde der Individualverkehr auf der
Strale als allererste Prioritdat behandelt. Auch der Flugverkehr
erfuhr deutliche Férderung. Die Bahn wurde hingegen stréflich
vernachlassigt. Diese Verkehrspolitik muss einen grundséatz-
lichen Wandel erfahren.

Wenn die Bundesregierung bis 2030 doppelt so viele Benut-
zer*innen der Bahn haben will, muss sie auch die entspre-
chenden finanziellen Mittel zur Verfligung stellen. Dabei geht
es nicht um Prestigeobjekte wie Stuttgart 21, sondern um die
Instandsetzung und den Erhalt der Schieneninfrastruktur und
des rollenden Materials.

Tabelle 1: So wenig Geld zahlt Deutschland fiir seine Bahn

PRO-KOPF-INVESTITIONEN DES STAATES
IN DIE SCHIENENINFRASTRUKTUR

Auf Bundesebene in ausgewahlten europdischen Landern,
In Euro, 2023

.~

|]|]E
o =

51 70 92 101 115 133 139

Frankreich Spanien Italien Belgien Deutsch- Ddne- Tsche-
land mark  chien

Die Bundesregierung liebdugelt mit dem Bahnnetz der Schweiz
und will mit dem auch von uns geforderten Deutschland-Takt
ahnlich gute Angebote erreichen. Dann muss sie aber auch
bereit sein, ahnliche Summen pro Biirger*in zur Verfligung zu
stellen. Aktuell investiert die Schweiz gut viermal so viel Geld
pro Kopf der Bevolkerung in die Bahn wie unser Land (Tabelle 1),
wobei die Zahlen in friiheren Jahren noch deutlich schlechter
waren. Selbst die aktuell geplanten Mittel (2024: knapp 200 Euro)
erreichen nicht die Investitionen bahnfreundlicher Lander. Da-
neben ist auch eine deutliche Senkung der Trassenpreise notig.

Umgekehrt miissen die Investitionen in den Stralen- und Flugver-
kehr deutlich sinken. Das Flugzeug ist das umweltschadlichste
Verkehrsmittel — und das sollten die Preise auch zeigen. Kurzstre-
ckenfliige, vor allem Inlandsfliige miissen der Vergangenheit
angehoren. Der BUND fordert zudem die rigorose Begrenzung
weiteren StralRenausbaus. Finanzielle Mittel fiir den StralRen-
verkehr darf es fast ausschlieflich nur noch zur Instandhaltung
geben. Bei Sanierungen sollte der Verkehrsraum zugunsten
von Fahrradern, FuBgangern und Busspuren neu verteilt werden.

g’ Allianz
pro Schiene
|
|+

174 215 276 277 336 477 512

Nieder- GroR- Nor- Schweden Oster- Schweiz Luxem-
lande britannien wegen reich burg

Quelle: Allianz pro Schiene | 07/2024 | auf Basis von BMDV, EFV, (Zusammenstellung V6V), BMK, MMTP, SCI Verkehr GmbH

Lizenz: @ ® Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Namensnennung
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OFFENTLICHER VERKEHR HAT VIELE VORTEILE
Hintergrund dieser Forderungen ist der klare Umweltvorteil der
Bahn gegeniiber anderen Verkehrsmitteln. So sind die Treib-
hausgasemissionen im Fernverkehr nach Angaben des Um-
weltbundesamtes (2020) beim Pkw etwa viermal so hoch wie
bei der Bahn, noch (ibertroffen vom Flugverkehr. Bei Schad-
stoffen wie Stickoxiden ist der Umweltvorteil der Bahn noch
erheblich groRer. Fiir die Verkehrssicherheit gilt Ahnliches: Das
Risiko eines tddlichen Unfalls ist beim Auto mehr als 50-mal
so hoch wie bei der Bahn.

Auch der Bus hat gegeniiber dem Pkw klare Vorteile, wenn
auch nicht ganz so deutliche wie die Bahn. Im Fernverkehr
stolBen Busse dhnlich viele Schadstoffe und Treibhausgase
aus wie die Bahn. Im Nahverkehr emittieren Busse etwa die
Halfte mehr als die Bahn. Die flachendeckende Einfiihrung von
E-Bussen wiirde diesen Nachteil kompensieren.

Zu nennen ist in diesem Bereich auch die notwendige politi-
sche Unterstlitzung der Bahn. Eine positivere Darstellung ist
dringend erforderlich. Die unwidersprochene Fehlinformation
vieler Medien, dass die Bahn das verspatungsanfilligste Verkehrs-
mittel sei, ist ein klassisches Beispiel: Sowohl der Fernbus als
auch der PKW (43 Stunden im Stau pro Jahr) weisen deutlich
hohere Verspatungszeiten auf — was die Verspatungen bei der
Bahn allerdings nicht entschuldigen soll.

NEUE PRIORITATEN SETZEN

Die Priorisierung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln erfordert
konsequenterweise auch die Abschaffung der Pendlerpau-
schale fir den Individualverkehr, des Diesel- und Dienstwagen-
privilegs sowie die Erhdhung der Parkgebiihren. Die 6ffentliche
Hand ist als Vorbild bei der Gestaltung von Dienstreisen gefragt.

Ein zukiinftiger Mobilitdatsverbund setzt auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel, Rad- und FuBwege, Car-Sharing und Anruf-Sammeltaxis.
Dazu bedarf es im Nahverkehr der dauerhaften Sicherung und
Steigerung der Regionalisierungsmittel. Es ist zu empfehlen,
den Nahverkehr in entsprechenden Gesetzen als Pflichtauf-
gabe festzulegen. Die logische Folge ist auch, dass die Preise
fir die umweltfreundlicheren Verkehrsmittel sinken miissen,
wahrend die Subventionen fiir Auto und Flugzeug (Kerosin-
steuer, Mehrwertsteuer) mittelfristig entfallen miissen. Dies
lésst sich durch eine CO,-Abgabe mit deutlicher Lenkungswir-
kung erreichen.

Der Erfolg des Deutschland-Tickets zeigt, dass eine Vereinfa-
chung und Vereinheitlichung der oft komplizierten Tarifsyste-
me ebenso angesagt ist wie eine intensivere Werbung fiir den
offentlichen Verkehr. Die dahinter stehende Absicht schlie3t
natiirlich weitere Streckenstilllegungen und erst recht den
Abbau von Schienenstrecken aus.

Letztlich sollte klar sein, dass die umweltvertraglichsten
Moglichkeiten der Fortbewegung das Fahrrad und das Zu-Ful3-
Gehen sind.

Tabelle 2: Emissionen von Verkehrsmitteln im Personenverkehr

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in Deutschland — Bezugsjahr 2018

(Quelle: Umweltbundesamt)

in g/km Pkw Flugzeug, Eisenbahn, Fernlinien- sonstige Eisenbahn, Linienbus  Stralen-,
Inland Fern- bus Reisebusse® Nah- Stadt-,
verkehr verkehr U-Bahn
Treibhausgase’ 147 2303 32?2 29 31 58 80 58
Kohlenmonoxid 1 0,48 0,02 0,02 0,04 0,04 0,06 0,04
Fliichtige* Koh- 0,14 0,13 0 0,01 0,01 0,01 0,03 0
lenwasserstoffe
Stickoxide 0,43 1,01 0,04 0,06 0,11 0,2 0,32 0,05
Feinstaub® 0,004 0,011 0 0,001 0,002 0,002 0,003 0
Auslastung 1,5 Pers. 0,71 0,56 0,55 0,64 0,28 0,19 0,19

g/km = Gramm pro Personenkilometer inkl. der Emissionen aus der Bereitstellung und Umwandlung der Energietréger in Strom, Benzin und Kersosin

' CO,, CH, und N,0 angegeben in CO,-Agivalenten

2 Diein der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zu durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland.
Emissionsfaktoren, die auf unternehmens- oder sektorbezogenen Strombeziigen basieren

® inkl. Nicht-CO_-Effekte; * ohne Methan; ® ohne Abrieb von Reifen, Stralenbelag, Bremsen, Oberleitung; © Gruppenfahrten, Tagesfahrten
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Notwendige, grundséatzliche Ande-
rungenim Land

Die Novelle des Nahverkehrsgesetzes in Rheinland-Pfalz hat
den Nahverkehr nur bedingt als kommunale Pflichtaufgabe
festgelegt. Ob zwei Zweckverbénde Schienenpersonennah-
verkehr und gleich fiinf Verkehrsverbiinde in Rheinland-Pfalz
notwendig sind, sollte zumindest hinterfragt werden.

In diesen Zusammenhang gehort auch, dass bei Neuaus-
schreibungen Reserven sowohl bei den Fahrzeugen als auch
beim Personal gefordert werden. Beides kann auch vom Land
selbst geschaffen werden. Gleiches gilt fiir einen kurzfristig
machbaren Schienenersatzverkehr in Notsituationen. An eine
grundsatzliche Bezuschussung des rollenden Materials durch
das Land ist ebenfalls zu denken. Bei Neuausschreibungen
sollte immer an Klimaforderungen und soziale Aspekte ge-
dacht werden.

Im infrastrukturellen Bereich sind Park & Ride-Parkplatze an
Bahnhofen und im AufRenbereich von Stadten zu schaffen
(inkl. Shuttle-Bussen und Méglichkeit zur Gepackdeponie-
rung). Alle Bushaltestellen miissen Uberdachungen erhalten.
An Bahnhofen sollten Toiletten, Giberdachte und abschlieBbare
Fahrradstander bzw. —boxen, Treppen mit Fahrradspur, wit-
terungsgeschiitzte Sitzmaoglichkeiten, gute Beleuchtung und
regelmaRige Reinigung, haufige Ansagen, Lademdglichkeiten
fiir Elektromobile mit Solarzellen und Barrierefreiheit selbst-
verstandlich sein

An groReren Stationen sind Fahrstiihle und Radverleihdienste
einzurichten. Ein Car-Sharing-Angebot ergénzt den OPNV.

So werden groRere Stationen und Knotenbahnhofe zu Mobili-
tatsdrehscheiben.

Bild 2: Fahrradboxen Gau-Algesheim (Foto: M. Ullrich)

Viele Schienenstrecken miissen zudem auf Reisegeschwindig-
keiten von mindestens 80 km/h beschleunigt werden, um mit
dem Auto konkurrieren zu kénnen. Dazu sind bauliche MaR-
nahmen zur Reduzierung von Langsamfahrstellen und im Ein-
zelfall zur Begradigung zu enger Kurvenverlaufe erforderlich.

Zudem sind noch vorhandene, aber ungenutzte Schienenstre-
cken kurz- bis mittelfristig zu sanieren und wieder in Betrieb
zu nehmen. Sind Bahndamme noch vorhanden, aber etwa zu
Radwegen umgebaut, ist ebenfalls iber eine Wiedernutzung
als Bahnstrecke nachzudenken. Der BUND wird sich ganz
sicher nicht gegen Radwege positionieren, aber ungenutzte
Schienenstrecken sind zu wertvoll, um sie Radfahrer*innen zur
Verfiigung zu stellen. Fiir Radwege kdnnen in groRer Zahl vor-
handene Nebenstralen und Wirtschaftswege in einen guten
Zustand versetzt und genutzt werden.
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Bild 3: Mindestausstattung Haltepunkt (Foto: M. Ullrich)
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Bild 4: Elektrifizierung der Strecke Schifferstadt — Worth (Foto: www.foto-lenz.de)

Schienenstrecken, die mehr als stiindlich von Bahnen genutzt
werden, sollten grundsétzlich elektrifiziert werden. Wahrend
Rheinland-Pfalz im Bereich der Schienenverkehrsdichte vor allem
im Siiden innerhalb Deutschlands einen Mittelfeldplatz belegt,
besteht bei der Elektrifizierung deutlicher Nachholbedarf.
SchlieBlich ist ein elektrifizierter Schienenverkehr energetisch
glnstig, umweltfreundlich und leistungsfahig.

Im Fahrkartenbereich ist mit dem Rheinland-Pfalz-Ticket neben
dem Deutschland-Ticket ein gutes Angebot vorhanden. Es sollte
(evtl. gegen einen Aufschlag) auch vor 9 Uhr giiltig sein. AuBBer-
dem ist eine Gliltigkeit in allen Verkehrsverbiinden unabding-
bar. Der aktuelle Konflikt mit dem Verkehrsverbund Rhein-
Neckar muss kurzfristig geldst werden und das RLP-Ticket
wieder in allen Verkehrsmitteln Giiltigkeit erlangen.

Flachendeckend sind ein Seniorenticket und ein Sozialticket
einzufiihren, idealerweise ein Deutschland-Ticket zum halben
Preis. Fiir Azubis und den Freiwilligendienst sollte es ein (kosten-
loses) Ticket, fiir Studierende ein Semesterticket und fiir Arbeit-
nehmer*innen auch in kleineren Betrieben ein Jobticket geben.

Uber eine Anderung der Wabensysteme hin zu dem ,Freiburger
System” mit wenigen Zonen ist zumindest nachzudenken.

Die im Schwarzwald giiltige Konuskarte, die von Hotels und
Gasthofen ausgestellt wird und eine kostenlose Nutzung des
offentlichen Nahverkehrs ermdglicht, ist in Rheinland-Pfalz
noch zu selten erhéltlich. Sie wiirde vor allem auch eine Bahn-
anreise attraktiver machen.

Eine Ausweitung der Fahrplane ist unabdingbar, wenn mehr
Fahrgéaste in Busse und Bahnen geholt werden sollen. Gute
Ansdétze bietet der Rheinland-Pfalz-Takt, er muss aber deutlich
ausgebaut werden. Dies schlielt gut vertaktete, regionale

und lokale Buslinien ein. Dazu gehort die flaichendeckende
Einfiihrung von OPNV-Konzepten in unserem Bundesland,

die eine deutliche Verstarkung und bessere Vernetzung vor-
sehen. In vielen Landkreisen ist man da auf einem guten Weg.
Hierzu zahlt auch der vermehrte Einsatz von Wanderbussen
(Nationalpark!) und Nachtbussen (Jugendliche, Discobus), im
Einzelfall als Kleinbus oder Anruf-Sammel-Taxi (in Zukunft evtl.
als autonomes Fahrzeug). Letzteres verhindert, dass groRRe
Busse unnotigerweise bis spat in die Nacht fahren.

Grundsatzlich ist bei Bussen werktags mindestens ein Stun-
dentakt, sonntags und feiertags wenigstens ein 2-Stundentakt
anzustreben. Leider ist in vielen Fallen eine realistischere
Fahrplangestaltung fiir Busse anzumahnen, um Anschliisse
sicher zu gewahrleisten. In Einzelfallen, wo Bahnlinien fehlen,
sollte auch {iber die Einfiihrung von Schnellbussen nachge-
dacht werden.

Letztlich miissen sowohl die Verkehrsunternehmen als auch
staatliche Stellen fiir ausreichend Personal sorgen. Sténdige
Zugausfille durch fehlende Lokfiihrer oder zu wenig Stellwerks-
personal sind nicht hinnehmbar.
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Das rollende Material

Ahnlich wie im StraRenverkehr ist auch im Schienenverkehr
eine Anderung der Antriebssysteme zu erwarten. Bei der Bahn
ist die Elektrifizierung schon weit fortgeschritten. Hier hat
Rheinland-Pfalz allerdings einen erheblichen Nachholbedarf.
Nur die groRen Bahnstrecken an Rhein und Mosel sowie die
Maximiliansbahn von Mannheim nach Saarbriicken und die
Strecke Schifferstadt — Worth (seit 2010) sind elektrifiziert.
Hier muss deutlich nachgebessert werden. Kleinere Strecken
sollen in Zukunft von Zwei-System-Fahrzeugen (Stromabneh-
mer + Akku) bedient werden (siehe Titelfoto). Eine Elektrifi-
zierung stellt aber im Grundsatz die bessere Losung dar. Im
Einzelfall kann auch ein erneuerbares, wasserstoffbetriebenes
System (siehe Bild 6) zum Einsatz kommen.

Busse miissen in Zukunft ohne Dieselmotoren auskommen.
Als Alternative steht der Elektroantrieb heute bereits zur
Verfligung. Busse mit Gasmotoren sind wegen der Methan
freisetzenden Leckagen keine Alternative. Zudem behindern
sie den ziigigen Umstieg auf erneuerbare Energietrager. Auch
Wasserstoffantriebe sind wegen energetischer Ineffizienz nur
fiir den Notfall geeignet. Zu beflirworten sind Erweiterungen
im Stralenbahnnetz und der Einsatz von Oberleitungsbussen
(evtl. nur an Steigungsstrecken).

Im Inneren der Fahrzeuge ist an Klimaanlagen, WLan, Info-Mo-
nitore, sinnvolle Fahrrad- und Kinderwagen-/Rollstuhlplatze
und ausreichende Gepéackablagen zu denken.

Bild 5: Nostalgischer Schienenbus auf der Eifelquerbahn bei Pelm (Foto: Georg Lochner)
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Weitere Vorschlage

Eine Reihe weiterer Vorschlage wurden an uns herangetragen.  Fahrgéaste sollen bei Fahrplandnderungen bereits im Vorfeld
Dazu gehdrt der Wunsch nach einheitlichen Regeln zur Fahrrad-  gehort werden. Insofern ist eine Starkung der Fahrgastbeirate

und Hundemitnahme. Ebenso einheitlich sollen Fahrkarten- erwiinscht. Letztlich ist auch bei der geplanten Buga im Mittel-
automaten sein. Das Vorhandensein von bis zu sechs ver- rheintal eine Versorgung mit einem leistungsfahigen OPNV
schiedenen Automaten ist unsinnig. vorzusehen.

An Bahnhofen sollten immer Bushaltestellen vorzufinden sein.  Positiv erwdhnt wurden in diesem Zusammenhang auch die
Radwege zum Bahnhof sind prioritdr anzulegen. Bei Planung Projekte unter anderem im Hunsriick, wo Kommunen Elektro-
von Neubaugebieten soll auch an die ErschlieRung mittels fahrzeuge anschaffen und diese an ihre Biirger (kostenlos)
einer Buslinie gedacht werden. verleihen.

Bild 6: Brennstoffzellen-Triebwagen (Herstellerfoto Alstom)
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Situation in Grof3stadten

KOBLENZ

Koblenz ist seit Jahrzehnten eine vom Autoverkehr deutlich
gepragte Stadt. Den reichlich vorhandenen Staus hat man
durch verkehrliche MalRnahmen versucht Abhilfe zu schaffen
— mit eher geringem Erfolg. Die StralRen- und Parkinfrastruktur
wurde weiter ausgebaut und zusatzlicher Individualverkehr
angelockt. Leider fiihrte der standig steigende Verkehr aber
auch zum Uberschreiten der Schadstoffgrenzwerte.

Offentlicher Nahverkehr ist durchaus vorhanden, aber nicht in
ausreichendem Male, oft schlecht koordiniert und zu teuer.
Die Stadt Koblenz hat den Busverkehr erworben (Koveb) und
preiswerter gemacht. Dabei blieben die Einpendler aber auBen
vor, und das Problem wurde nicht wirklich gel&st.

Ein Hauptproblem ist die in der Vergangenheit zum Auto hin
gepragte Bevolkerung, die selbst bei groReren Verkehrsproble-
men (wie drei Rheinbriicken mit Baustellen) den 6ffentlichen
Verkehr nicht deutlich starker nutzt. Lieber stellen sich die
Autofahrer*innen morgens und abends in den Stau. Eine posi-
tivere Darstellung des OPNV und eine preiswertere Gestaltung
der Tarife im ganzen Verkehrsverbund sind dringend nétig.

LUDWIGSHAFEN

Wohin eine (zu) starke Orientierung zum Autoverkehr fiihren
kann, sieht man iiberdeutlich beim Problem der HochstralRen in
Ludwigshafen. Die zweitgroRte rheinland-pfalzische Stadt hat
den Verkehr in die Hohe verlagert und durch verloren gegangene
Stabilitat der Bauwerke Schiffbruch erlitten. Eine Planung fiir
deutlich verstéarkten offentlichen Verkehr beim irgendwann zu
erwartenden HochstralRen-Problem ist offenbar nicht erfolgt.

Statt nun aber alternativlos die Erneuerung der HochstralRen zu
planen, ware es sinnvoller, die Planungskapazitaten in den 6ffentli-
chen Verkehr zu stecken, der — optimal ausgebaut — die Hoch-
strallen zum grol3en Teil ersetzen kénnte. Damit wiirde nicht nur
Geld gespart, sondern auch die Verkehrswende in Ludwigshafen
vorangebracht. Die Stadt hatte zudem die Chance, die Innenstadt
neu zu gestalten und die Lebensqualitat deutlich zu erhéhen.

FAZIT

Mobilitdt muss starker zusammen mit Stadt- und Landes-
entwicklung gedacht werden. Verkehrstrager missen
modern verkniipft und entbirokratisiert werden. Nutzungs-
barrieren konnen so gesenkt und die Share-Economy konnte
die Anschaffung vieler individueller Fahrzeuge tberfliissig
machen. Verkehrsvermeidung und Klimaschutz miissen in
Stadt und Land hochste Prioritdt bekommen. Die Pendler-
problematik kann nur durch ein intensiveres Zusammenwirken
der urbanen Zentren mit dem Umland entscharft werden.

MAINZ

Auch in Mainz wurden die Schadstoffgrenzwerte jahrelang
Uberschritten. Es gibt durchaus gute Ansétze in der Mainzer
Verkehrspolitik:

Bau der Mainzelbahn (eine StraBenbahn)
Verbesserungen am Busverkehr
Ausweisung von mehr Tempo 30-Zonen

Reduktion von Parkplatzen und Fahrspuren bei Neugestal-
tung von StralRenziigen

Verlagerung des Radverkehrs auf Stralken

Freigabe von EinbahnstralRen in beiden Richtungen und
von FuBgangerzonen

Aufstellflachen vor Ampeln
Leihfahrradsystem MeinRad

Radfahrbeauftragte

Der Autoverkehr in der Stadt ist dennoch ziemlich ungebremst.
Die Schadstoffbelastung hat sich etwas verbessert.

LOSUNGEN

Wer sich den (duBerst preiswerten) Nahverkehr in der Millionen-
stadt Wien angesehen hat und den deutlich reduzierten Individual-
verkehr, der erkennt, dass mit gut vernetzten, komfortablen
und preiswerten Angeboten der Autoverkehr sehr wohl redu-
ziert werden kann. Dies ist natiirlich nicht umsonst zu haben.
Schlielft man aber die Kosten ein, die durch einen verstarkten
StraBenbau und Gesundheitsschadigungen durch Luftschad-
stoffe entstehen, wird man zu einem positiven Ergebnis fiir
den 6ffentlichen Verkehr kommen.

Dazu ist die Einfiihrung eines Deutschland-Taktes prioritar.
Damit wiirde der Fernverkehr optimal mit dem Nahverkehr
verkniipft. Genaue Planungen miissen noch mit beschleuni-
genden BaumaRBnahmen erganzt werden, was naturgemaf
noch einige Jahre dauern wird. Dennoch muss die Bundes-
regierung hier schleunigst aktiver werden und finanzielle
Mittel ziigig zur Verfiigung stellen.
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NEUER BUND-FORDERUNGSKATALOG ZUM OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHR IN RHEINLAND-PFALZ

Tabelle 2: Die BUND-Forderungen im Einzelnen

KBS-Nr. Streckenverlauf kurzfristig (bis 5 Jahre)
194 Scheuerfeld — Weitefeld (- Emmerzhausen) Wiederinbetriebnahme bis Weitefeld
263 h Bitburg-Erdorf - Bitburg — (Igel) Wiederinbetriebnahme bis Bitburg
274 ¢ Osthofen — Guntersblum (Altrheinbahn)
274 f Griinstadt — Offstein — (Worms) Wiederinbetriebnahme bis Offstein
421,423 Neuwied-Engers - Siershahn (@) - Brexbachtalbahn) - Wiederinbetriebnahme Brexbachtalbahn
Altenkirchen (Holzbachtalbahn)
425 Herborn — Rennerod — Westerburg — Montabaur
434 Gerolstein — Priim
(Westeifelbahn)
460 KoIn — Au - Betzdorf — Siegen Neuer Halt: Fiirthen
461 Siegen — Au (Sieg) — Altenkirchen — Limburg @ - Stundentakt durchgéngig bis Siegen (auch am
Wochenende); dringende BeschleunigungsmaRnahmen
465 Koblenz — Neuwied — Ménchengladbach (rechte Rhein- Neue Halte: Koblenz-Pfaffendorf, Urbar, Bendorf, Neu-
strecke) wied-Feldkirchen
466 Frankfurt — Wiesbaden — Riidesheim — Koblenz — Neuwied  neuer Halt Koblenz-Horchheim, @9 = RE 9 bis Koblenz
(rechte Rheinstrecke) verlangern (mind. zweistiindlich)
470 Ko6In = Bonn — Remagen - Koblenz (linke Rheinstrecke) Neuer Halt: Koblenz-Industriegebiet
Gau-Algesheim — Mainz dreispurig, neue Halte Bre
471 Koblenz — Mainz — Frankfurt (linke Rheinstrecke) ) g ! _I z crelspurig, heu Y
Bingen-Kempten, Mainz-Schott
474 Koln — Euskirchen — Gerolstein — Trier (echter) RE mind. zweistiindlich; neuer Halt: Pelm
477 Ahrbriick — Remagen — Bonn (Ahrtalbahn) RE mind. zweistiindlich
478 o - (Gerolstein -) Kaisersesch — Mayen — Andernach Gerolstein-Kaisersesch: Wiederinbetriebnahme
479 Boppard — Emmelshausen — Simmern
548 0 - Diez — Bad Schwalbach - Wiesbaden (Aartalbahn) Wiederinbetriebnahme, Anschluss Citybahn in Bad Schwal-
bach nach Wiesbaden, auch durchgehende Ziige (Drei-
schienenbahn)
603 Koblenz-Liitzel — Mayen-Ost o - Wiederinbetriebnahme Liitzel-Bassenheim
607 o - Langenlonsheim - Simmern — Hermeskeil (Huns- Wiederinbetriebnahme bis Flughafen Hahn; Bau der ,Gen-
riickquerbahn) singer Spange”
neue Halte Koblenz-Oberwerth, KO-Horchheim, Lahn-
625 Koblenz Hbf - Limb Lahn) — Wetzlar — Giel} ' :
oblenz imburg (Lahn) etzlar elen stein-Mitte, Lahnstein-Friedland, Miellen, RE stiindlich
625 alt, Trier — Hermeskeil — (Tirkismihle); (Hochwaldbahn) S-Bahn bis Ruwer
(264)
) ) Wiederinbetriebnahme, (alte) Halte: Biewer, Pallien,
627 Trier-Eh - Igel (Ti Weststreck
rier-Ehrang — Igel (Trierer Weststrecke) TR-West, TR-Euren, TR-Zewen
629 Limburg — Montabaur — Siershahn Neuer Halt: Siershahn-Ort
641 o - (Homburg) - Altenglan — Lauterecken — Staudern-
heim (Glantalbahn)
652 Lampertsmiihle-Otterbach — Reichenbach Lampertsmiihle-Otterbach — Weilerbach reaktivieren
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NEUER BUND-FORDERUNGSKATALOG ZUM OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHR IN RHEINLAND-PFALZ

0 - Bahnlinie wird von Landesregierung zur Reaktivierung gepriift; @ - Forderung erfilllt; @ - Forderung teilweise erfiillt

mittelfristig (5 — 15 Jahre)

langfristig (iiber 15 Jahre)

Wiederinbetriebnahme

Engerser Kurve (Durchfahrt nach Koblenz), Elektrifizierung
Holzbachtalbahn (Giterverkehr)

Wiederinbetriebnahme Gesamtstrecke bis Altenkirchen; Elektri-

fizierung Brexbachtalbahn

Elektrifizierung Montabaur — Wallmerod; Wiederinbetriebnah-
me Personenverkehr

Wiederinbetriebnahme Rennerod — Westerburg; Wiederaufbau
Westerburg — Wallmerod

Wiederinbetriebnahme

durchgehend zweispurig (NRW)

Neue Halte: Pracht-Wickhausen (verlegen), Michelbach

3. Gleis bei Osterspai

3. Gleis Koblenz-Andernach, Bad Breisig-Sinzig

Gau-Algesheim — Mainz vierspurig

durchgehend zweigleisig ausbauen, beschleunigende Mal3-
nahmen

S-Bahn Trier — Gerolstein

Elektrifizierung, neue Halte: Bad Neuenahr Mitte, Remagen Siid,
Lohrsdorf

(wieder) bis Adenau verldngern und elektrifizieren

Neuer Halt: Andernach-Sid

Neuer Halt: Mayen-Mitte

Wiederaufbau Emmelshausen — Simmern

Wiederaufbau, Wiederinbetriebnahme Gesamtstrecke

Wiederinbetriebnahme Gesamtstrecke

Elektrifizierung (Tunnel abteufen)

Wiederaufbau

Verbindungskurve Trier — Trier-West (bei Pfalzel)

Beschleunigende MalRnahmen, Elektrifizierung

Wiederinbetriebnahme Lauterecken — Staudernheim

Wiederinbetriebnahme Altenglan — Lauterecken
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NEUER BUND-FORDERUNGSKATALOG ZUM OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHR IN RHEINLAND-PFALZ

Tabelle 2: Die BUND-Forderungen im Einzelnen (Fortsetzung)

KBS-Nr. Streckenverlauf kurzfristig (bis 5 Jahre)

653 Worms - Bensheim S7 (Frankfurt - Riedstadt-Goddelau) bis Worms verlédngern

660 Mainz - Ludwigshafen — Mannheim Neuer Halt: Mainz-Weisenau

661 Mainz — Alzey — Kirchheimbolanden (- Marnheim) Gonsenheim-Marienborn zweispurig

662 Bingen (Rhein) Stadt — Alzey - Worms Neuer Halt: Worms-West

662.1 o - Monsheim - Kaiserslautern (Ertiichtigung bis 2026) - ertiichtigen, regelmé&Riger

(Zellertalbahn) Betrieb

666 Enkenbach - Griinstadt — Frankenthal

667 Monsheim — Griinstadt — Bad Diirkheim - Neustadt @ - Kreuzungsbahnhof Kirchheim

670 Saarbriicken — Kaiserslautern — Mannheim weitere beschleunigende MalRnahmen

672 Pirmasens Hbf — Pirmasens Nord komplette Neuordnung

672.1 Kaiserslautern — Pirmasens - Kreuzungsbahnhof Steinalben

672.2 Bingen - Bad Kreuznach - Kaiserslautern Strecke beschleunigen; neuer Halt: Bad Kreuz-
nach-Pfingstwiese

673 Kaiserslautern — Lauterecken-Grumbach

674 Saarbriicken — Pirmasens @ - Neuer Halt: ZW-Rosengarten

675 Pirmasens - Landau Regionalexpress Karlsruhe — Landau — Saarbriicken; Verbin-
dungskurve nach Pirmasens Hbf mit Bahnsteiganschluss in
Pirmasens Nord; Landau — Annweiler zweispurig ausbauen

675.1 © - Bundenthal-Rumbach - Hinterweidenthal Ost - ertiichtigen, regelméRiger Betrieb

676 Neustadt — Landau — Karlsruhe RE-Halt in Edenkoben; neue Halte: Landau-Nord, Land-
au-Queichheim / Gewerbegebiet, Kandel-West;
Winden-Worth zweispurig ausbauen

677 Worth - Lauterbourg weiterer Kreuzungsbahnhof

679 Neustadt — Wissembourg - verlangern bis Strasbourg

680 Saarbriicken — Tirkismihle — Bad Kreuznach — Mainz Verschlechterungen beim RE 3 zuriicknehmen; Elektrifi-
zierung Neubriicke — Gau-Algesheim

681 o - Landau — Germersheim Wiederinbetriebnahme, Halt in Landau-Hornbach statt
Dreihof

682 © - Landau - Herxheim Wiederinbetriebnahme

685 Saarbriicken — Karthaus (- Trier), (Saarstrecke) Halbstundentakt Saarburg — Trier
(= wittlich)

686 Homburg — Zweibriicken - Wiederinbetriebnahme, Elektrifizierung (Verlange-
rung S-Bahn)

690 Trier — Koblenz (Moselstrecke) Neue Halte: Trier-Nord, Altrich, Koblenz-Rauental (Ver-
waltungszentrum)

692 Trier — Perl (- Metz Ville) - Neue Halte: Trier-Kaiserthermen, Trier-Feyen;
RE Trier-Metz;

693 Luxembourg — Wasserbillig — Trier 2. Gleis auf Moselbriicke (ist Radweg)

710.51 Germersheim - Karlsruhe — Pforzheim - mind. Halbstundentakt durchgehend
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NEUER BUND-FORDERUNGSKATALOG ZUM OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHR IN RHEINLAND-PFALZ

e - Bahnlinie wird von Landesregierung zur Reaktivierung gepriift; @ - Forderung erfilllt; @ - Forderung teilweise erfiillt

mittelfristig (5 — 15 Jahre)

langfristig (iiber 15 Jahre)

weitere Abschnitte zweispurig ausbauen, neue Halte: Nieder-
olm-Nord, Obersaulheim

KIB — Marnheim wieder herstellen, Mainz — Alzey elektrifizieren

zweispurig ausbauen

e - Enkenbach - Eiswoog reaktivieren

weitere Kreuzungsbahnhofe

weitere beschleunigende MalRnahmen

elektrifizieren, alte Halte neu: Ebernburg, Mannweiler, Bayer-
feld-Colin, Dielkirchen, Eselsfiirth, KL-Nord

Neuer Halt: Kaiserslautern-Pariser Stralle

(wieder) zweispurig ausbauen

Reststrecke (wieder) zweispurig ausbauen, elektrifizieren,
neuer Halt: Rodalben-Neuhof

Gesamtstrecke elektrifizieren

elektrifizieren (Giterverkehr)

zweispurig ausbauen

Neue Halte: Nahbollenbach, Weierbach-Siid, Niederhausen, Bad
Kreuznach-Planig, KH-Rheingrafenstralle

zweispurig ausbauen, elektrifizieren, S-Bahn von Bruchsal nach
Landau

Verlangerung bis Riilzheim (Stadtbahn)

Neue Halte: Konz-Filzen / Konen,
Ockfen (zusatzl. zu Schoden-Ockfen)

@ - Verzdgerung bis mind. Ende 2028, Baustart Jan. 2026

Strecke beschleunigen, 3 Gleise in Wittlicher Senke

Nitteler Tunnel (wieder) zweispurig ausbauen, neuer Halt:
TR-St. Medard

oder 2. Moselbriicke (wie friiher)

zwei weitere Halte in Jockgrim
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Erlauterungen zur Tabelle

Die einzelnen Forderungen sind nach Kursbuchstrecken (KBS)
geordnet. Teilweise mussten alte KBS-Nummern verwendet
werden, da stillgelegte Strecken nicht mehr gelistet sind.

Im weiteren Text erfolgen einige Erlduterungen zur vorstehen-
den Tabelle.

KBS 274c OSTHOFEN - GUNTERSBLUM

GrofRe Teile dieser Strecke sind noch vorhanden und konnten
mittelfristig wieder in Betrieb gehen. Damit wéren die Ortschaften
Gimbsheim, Eich, Hamm, Worms-Ibersheim und Worms-Rhein-
diirkheim wieder an die Rheinschiene angebunden.

KBS 421, 423 ENGERS - ALTENKIRCHEN

Es gibt nur wenige Verbindungen vom Rhein in den Wester-
wald. Daher ist die Brexbachtalbahn wichtig. Seit 2007
kiimmert sich ein Verein um die Wiederinbetriebnahme. Die
Genehmigung liegt in Teilen vor. Ein regelmaRiger Betrieb ist
anzustreben.

Bei Engers ist eine Gleisanbindung zur Rheinbriicke bei Urmitz
sinnvoll, um eine direkte Anbindung nach Koblenz zu schaffen.
Diese existierte schon einmal. Der entsprechende Bahndamm
ist noch vorhanden.

Die Verlangerung liber Siershahn hinaus nach Altenkirchen
(Holzbachtalbahn) ist ebenfalls sinnvoll, wobei hier noch Giiter-
verkehr stattfindet. GroRBe Teile des Westerwaldes wiirden
wieder eine Bahnanbindung erhalten, und durch die in Betrieb
befindliche Weiterfiihrung der Strecke von Altenkirchen nach
Au (Sieg) wére ein Anschluss ins Siegtal geschaffen.

Durch eine Elektrifizierung der Holzbachtalbahn wiirde der
Guterverkehr erleichtert. Mit einer Elektrifizierung der Brex-
bachtalbahn kdme eine verkehrsmaRig erwiinschte schnelle
Verbindung Montabaur — Koblenz zustande.

Uberlegenswert ist auch eine Wiederanbindung von Héhr-Grenz-
hausen (9.400 Einwohner) iber den Bahnhof Grenzau, was
auch fiir den Guterverkehr interessant ist, da Hohr-Grenzhausen
iber groRere Industriebetriebe (u. a. Glasindustrie) verfiigt.

KBS 425 HERBORN - MONTABAUR

Von der urspriinglich sehr langen Westerwald-Querverbindung
sind die Gleise noch teilweise erhalten. Uber eine Wiederinbe-
triebnahme sollte langfristig nachgedacht werden, um das sehr
reduzierte Netz in diesem Bereich wieder zu verstarken. Das im
Guterverkehr noch betriebene Teilstiick Montabaur — Wallmerod
sollte elektrifiziert und fiir den Personenverkehr genutzt werden.

KBS 461 SIEGEN - AU - LIMBURG

Die Attraktivitat dieser Strecke wurde durch ein héheres Fahr-
tempo gesteigert. Dank mehrerer Verbesserungen muss im
Normalfall nicht mehr umgestiegen werden, da notwendige
BeschleunigungsmalRnahmen umgesetzt wurden.

KBS 465 KOBLENZ - MONCHEN-GLADBACH
Es erscheint unglaublich, dass eine Stadt wie Bendorf (17.200
Einwohner) zwar (iber einen Bahnhof verfiigt, dort aber keine
Zige halten. Im Stadtrat gibt es Planungen, diese Situation

in absehbarer Zeit zu andern. Auch Koblenz-Pfaffendorf und
Urbar (3.200 Einwohner) sollten einen Haltepunkt erhalten,
ebenso wie Feldkirchen, ein nordlicher Stadtteil von Neuwied,
der vom Hauptbahnhof (zu) weit entfernt liegt.

Bild 7: Brexbachtalbahn Engers - Siershahn (Foto: Gernot Kallweit)
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Bild 8: Zukunftsperspektive mit Nostalgie vom Biindnis Verkehrswende nordliches Rheinland-Pfalz fiir die Strecke Koblenz-Liitzel — Bassenheim

KBS 466 FRANKFURT - NEUWIED

In friiheren Jahren gab es einen Regionalexpress, der von Koblenz
bis Wiesbaden fuhr. Heute existiert nur noch eine RB-Verbin-
dung, die in den StoRzeiten halbstiindig fahrt. Im hessischen
Teil der Strecke ist der Halbstundentakt fast durchgangig.

Wegen des starken Giiterverkehrs sind Konflikte der unter-
schiedlichen Ziige manchmal nicht zu vermeiden. Daher sind
dreigleisige Abschnitte sinnvoll, ausreichend Platz vorausge-
setzt. Dies ist etwa bei Osterspai moglich. Larmbeldstigungen
durch den Giiterverkehr kénnte auer mit den bereits umge-
setzten ,Flisterbremsen” durch Umfahrungstunnels entge-
gengewirkt werden. Dies wiirde den Anliegern deutlich friiher
helfen, als die gro3e Tunnel-Lésung quer durch den Taunus.

KBS 470 KOLN - KOBLENZ

Auch die linke Rheinseite ist bahntechnisch stark befahren.
Um Verspatungen zu vermeiden sind dreigleisige Abschnitte
sinnvoll. Diese kénnten zwischen Koblenz und Andernach
sowie Bad Breisig und Sinzig angelegt werden.

KBS 471 KOBLENZ - FRANKFURT

Die Weiterfiihrung der Strecke aus Koln tiber Koblenz nach
Mainz und Frankfurt ist vor allem zwischen Gau-Algesheim
und Mainz hoch belastet, da der von der Nahe kommende bzw.
ins Nahetal fiihrende Verkehr zusatzlich aufgenommen werden
muss. Ein durchgehender Ausbau auf drei, spater vier Gleise
ist sinnvoll. Ein Haltepunkt MZ-Schott wiirde die Verbindung
nach Wiesbaden fahrplanmaRig entlasten.

(Grafik: Gernot Kallweit)

KBS 548 DIEZ - WIESBADEN

Die Rolle des rheinland-pfélzischen Rechnungshofs pragte die
Debatte um eine Wiederinbetriebnahme der Aartalstrecke. Das
Kontrollorgan hatte die Rentabilitdtsberechnungen angezwei-
felt. Zweifel an der Aktion waren angebracht.

Eine Wiederinbetriebnahme ist dringend geboten, da es an-
sonsten keine Regionalverbindung vom Taunus an den Rhein
gibt. Hessische Absichten, eine StralRenbahn bis zur Grenze
nach Rheinland-Pfalz (Bad Schwalbach) fahren zu lassen, starken
die Argumente der Befiirworter. Sie erfordern aber eine dritte
Schiene, da StraRenbahnen liber eine Meterspur verfiigen

und nicht den Schienenabstand der Normalspur (143,5 cm)
aufweisen. Ansonsten ist ein durchgehender Betrieb der Strecke
nicht méglich und die Fahrgdste missten in Bad Schwalbach
regelmalig umsteigen.

Bild 9: Aktuell geht nur Draisine an der Aar
(Foto: Stefan John, Eisenbahnfreunde Wetterau, Bad Nauheim)
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Bild: 10 H&ufige Situation in Pirmasens Nord: Wartende Regionalbahnen (Foto: Séren Heise, Langenhagen)

KBS 603 KOBLENZ - MAYEN

Die Strecke, die eigentlich erst in Koblenz-Liitzel beginnt und
ab Bassenheim abgebaut ist, wurde durch Baumalinahmen
innerhalb des Stadtgebietes von Koblenz an mehreren Stellen
unterbrochen. Auch wenn rechtlich dies bei einer Wiederinbetrieb-
nahme wieder gedndert werden muss, hemmt eine solche
Politik natiirlich die Chancen auf eine Wiederinbetriebnahme.

Dies umso mehr, als die Stadt Koblenz Eigentiimerin der Bahn-
linie ist. Der haufig zu Staus neigende Koblenzer Stadtverkehr
konnte bereits mit dem kurzen Stiick ab Bassenheim fiihlbar
entlastet werden.

Friiher war die KBS 603 die Verbindung von Koblenz nach Mayen
und hatte dort Anschluss an die Eifelquerbahn. Im Sinne der
Verkehrswende sollte langfristig tiber einen Wiederaufbau der
Strecke nachgedacht werden. Aktuell befindet sich ein Radweg
auf dem Grofteil der Trasse.

KBS 607 LANGENLONSHEIM - HERMESKEIL
Seit vielen Jahren lauft die Diskussion um eine Wiederinbetrieb-
nahme der Strecke bis an den Flughafen Hahn. Ein stiindlicher
Regionalexpress soll Frankfurt mit dem Hahn verbinden. Auch
wenn die Bedeutung dieses Flughafens offensichtlich in jiingster
Zeit deutlich nachldsst, ist eine solche Strecke sinnvoll, wobei
ein Fahrtrichtungswechsel in Bingen vermieden werden sollte.
Dazu ist der Bau der ,Gensinger Spange” erforderlich, mit der
von der Strecke Gau-Algesheim - Bad Kreuznach direkt auf die
Hunsriickquerbahn gekreuzt werden koénnte.

Eine Weiterfiihrung der Strecke ab dem Flughafen Hahn nach
Hermeskeil wiirde den Hunsriick wieder bahnmaRig erschlielen.
Aktuell gibt es dort mit Ausnahme der 15 km von Boppard
nach Emmelshausen keine befahrene Bahnlinie mehr.

KBS 641 ALTENGLAN - STAUDERNHEIM

Im Glantal existiert nur noch die Verbindung (Landstuhl) — Glan-
Minchweiler — Altenglan (- Kusel). Die urspriingliche Strecke von

Altenglan tiber Lauterecken nach Staudernheim wird als Draisinen-
strecke genutzt. Sie ist aber vor allem als Verlangerung der
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Lautertalbahn von Lauterecken nach Staudernheim interes-
sant, weil dadurch eine Verbindung ins Nahetal geschaffen
wird. Spater sollte auch die Reaktivierung der restlichen
Strecke von Altenglan nach Lauterecken in Betracht gezogen
werden.

KBS 652 LAMPERTSMUHLE - WEILERBACH
Diese Strecke konnte sich hervorragend in die Strecken zum
Kaiserslauterner Hauptbahnhof einreihen. Sie war sogar
einmal als Zubringer-S-Bahn in die Innenstadt gedacht. Die
sinnvolle Wiederinbetriebnahme schlie3t allerdings den Rad-
weg auf der Trasse aus.

KBS 661 MAINZ - KIRCHHEIMBOLANDEN

Neben Verbesserungen im Begegnungsverkehr der einspurigen
Strecke (zweigleisige Abschnitte) konnte langfristig dariiber
nachgedacht werden, die Strecke wieder iiber Kirchheimbolanden
hinaus bis Marnheim zu verlangern. Die Trasse ist noch zum
grolen Teil vorhanden. Somit wére eine Verbindung zur Zeller-
talbahn geschaffen.

Wegen der haufigen Nutzung bietet sich die Strecke Alzey -
Mainz fiir eine Elektrifizierung an.

KBS 662.1 MONSHEIM - KAISERSLAUTERN
Aktuell Iauft auf dieser Strecke wegen Mangeln am Gleis-
korper noch nicht einmal mehr der bewahrte Freizeitbetrieb.
Dabei hétte diese Strecke bei entsprechendem Ausbau das
Potenzial die iberlastete Linie von Neustadt/WeinstraBe nach
Kaiserslautern zu entlasten. Ein Zug konnte problemlos von
Mainz Giber Worms nach Kaiserslautern fahren und wére sogar
schneller.

KBS 672 PIRMASENS - PIRMASENS NORD

Der gesamte Bereich sollte einer Neuordnung unterworfen
werden. Stiindlich fahren drei Triebwagen nach Pirmasens Hbf
und wieder zurlck. Eine sehr komfortable Anbindung — aber
nur fiir die Pirmasenser. In Pirmasens Nord kann relativ gut
umgestiegen werden, aber auf Kosten von Wartezeiten, spe-
ziell fur die Reisenden aus Richtung Landau.
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Eine Alternative ware die Regionalbahn von Landau tiber Pir-
masens Nord hinaus bis nach Saarbriicken zu fiihren und die
Regionalbahn aus Kaiserslautern als Umsteigeverbindung
nach Pirmasens Hbf. zu nutzen. Eine zusétzliche Shuttle-Ver-
bindung von Pirmasens Nord nach Pirmasens Hbf. wiirde gute
Umsteigezeiten ergeben. Der vorgeschlagene Regionalexpress
aus Karlsruhe liber Landau und Zweibriicken nach Saarbriicken
miisste ebenfalls noch eingepasst werden.

KBS 672.2 BINGEN - KAISERSLAUTERN

Die friiher grof3teils als Schnellzugverbindung genutzte Strecke
sollte wieder aufgewertet werden, bietet sie doch eine Alterna-
tive zur viel befahrenen Rheintrasse. Eine Elektrifizierung und
weitere beschleunigende Mallnahmen wiirde Regionalbahnen
ermoglichen, an friiheren Stationen wieder zu halten.

KBS 676 NEUSTADT/W. - KARLSRUHE

Die stark befahrene Strecke weist zwischen Winden und Worth
nur ein Gleis auf, was regelmaRig zu Verspatungen fihrt.
AuBerdem ist die Freiheit in der Fahrplangestaltung dadurch
deutlich eingeschrénkt.

Die Gesamtstrecke steht in erster Reihe bei Elektrifizierungen,
da zwischen Neustadt und Winden drei Ziige pro Stunde
fahren.

KBS 680 SAARBRUCKEN - MAINZ

Die Strecke ist im saarléndischen Teil zwischen Saarbriicken
und Neubriicke und zwischen Gau-Algesheim und Mainz elek-
trifiziert. Schon aus diesem Grund ist eine Elektrifizierung des
fehlenden, mittleren Teils von Neubriicke nach Gau-Algesheim
sinnvoll, um die Gesamtstrecke mit dem umweltfreundlicheren
Elektroantrieb befahren zu kénnen. Auch wegen der Verspa-
tungsanfalligkeit ist eine Elektrifizierung sinnvoll, da elektrische
Fahrzeuge besser beschleunigen. Zudem waren zusatzliche
Halte an der Nahe und in Bad Kreuznach mdglich.

In diesem Zusammenhang ist eine Riicknahme der Fahrzeit-
verlangerungen beim RE 3 (Frankfurt — Saarbriicken) zu for-
dern, die durch die Inbetriebnahme der Bahnstation Frankfurt-
Gateway Gardens erfolgten.

KBS 681 LANDAU - GERMERSHEIM

Eine wichtige Querverbindung in der siidlichen Pfalz ist seit
Jahren stillgelegt. Ein Draisinenbetrieb halt die Trasse befahr-
bar. Urspriinglich liefen {iber die damals zweigleisige Strecke
Fernverbindungen von Miinchen nach Saarbriicken und Oost-
ende.

Aktuell gibt es 17 Mittelzentren in RLP, die ohne Bahnanschluss
sind: Dierdorf, Hohr-Grenzhausen, Adenau, Neuerburg, Priim,
Daun, Bernkastel-Kues, Zell, Kastellaun, Simmern, Kirchberg,

MittelgroRe Dorfer wie Zeiskam (2.200 Einwohner) und Lustadt
(3.400 Einwohner) bekamen bei einer Wiederinbetriebnahme
erneut einen Bahnanschluss, ebenso wie ein groRes Gewerbe-
gebiet bei Bornheim. Die Bedeutung der Strecke ist so grof,
dass auch liber einen Wiederaufbau des zweiten Gleises und
eine Elektrifizierung nachgedacht werden muss. Eine Zugfiih-
rung von Bruchsal (iber Germersheim und Landau hinaus bis
nach Pirmasens oder Saarbriicken ist denkbar.

KBS 682 LANDAU - HERXHEIM

Auch diese relativ kurze Strecke ist schon recht lange stillge-
legt. Mit Offenbach/Queich (6.400 Einwohner) und Herxheim
(10.500 Einwohner) wiirden bei einer Reaktivierung allerdings
relativ groRe Orte angebunden. Eine denkbare Verlangerung
bis Rilzheim wiirde nicht nur eine Verbindung an die Strecke
Schifferstadt — Worth und somit nach Ludwigshafen, Mann-
heim und Karlsruhe schaffen, sondern kdnnte auch mittels
eines zweiten Haltepunktes in Herxheim die dort ungiinstige
Lage des alten Bahnhofes kompensieren.

KBS 693 TRIER - LUXEMBOURG

Die Strecke von Trier nach Luxembourg fiihrt siidlich Trier bei
Konz iber die Mosel. In friiheren Zeiten gab es zwei Bahn-
briicken mit vier Gleisen. Die ,Hindenburgbriicke” wurde im

2. Weltkrieg zerstort und nicht wieder aufgebaut, die andere ist
durch einen Radweg nur noch eingleisig. Wenn in absehbarer
Zeit die Trierer Weststrecke wieder in Betrieb geht und weitere
Verbesserungen hinzukommen, stellt diese Eingleisigkeit ein
Nadelohr dar. Das zweite Gleis miisste wieder in Betrieb gehen
und eine Losung fir den Radweg gefunden werden.

Bild 11: Bahnlinie Landau - Herxheim: Es ist noch viel zu tun = nicht nur hier!
(Foto: Otto Fuhrmann)

Hermeskeil, Birkenfeld, Nastatten, Meisenheim, Herxheim,
Dahn. 12 dieser Stadte wiirden durch die Vorschlage in
dieser Broschiire wieder einen betriebenen Bahnhof haben.
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Wiederinbetriebnahmen durch das
Land?

Aktuell ermittelt die Landesregierung durch Nutzen-Kosten-
Untersuchungen (NKU) eine sinnvolle Reihenfolge bei der
Wiederinbetriebnahme verschiedener Bahnstrecken in Rhein-
land-Pfalz. Die Strecken mit den besten NKUs sollen in Angriff
genommen werden. Zwolf Strecken werden in Augenschein

Tabelle 3: Nutzen-Kosten-Untersuchungen (NKU) der Landesregierung

genommen, sechs im Siiden, sechs im Norden. Mit Ausnahme
der Kasbachtalbahn sind die zwolf Strecken auch in dieser
Schrift als Vorschldge enthalten. Das Land hat vor einiger Zeit
das Ranking bekanntgegeben und alle Strecken mit einem
NKU iber 1,0 in der Auswahl belassen.

Bereich Name Von - bis NKU

Nord Aartalbahn Diez — Wiesbaden 1,02

Nord Brexbachtalbahn Engers - Siershahn 3,89

Nord Eifelquerbahn Kaisersesch — Gerolstein 117

Nord Hunsriickquerbahn Langenlonsheim - Flughafen Hahn / Morbach lauft noch

Nord Kasbachtalbahn Linz — Kalenborn 1,12

Nord Koblenz-Liitzel — Bassenheim 2,63

Sid Zellertalbahn Monsheim - Langmeil 2,03

Siid Eistalbahn Eiswoog — Enkenbach 0,5

Sid Glantalbahn Staudernheim — Lauterecken — Altenglan 1,44 (Nord)
0,3 (Sud)

Sid Landau — Germersheim 1,86

Sid Landau — Herxheim 0,25-0,55

Sid Wieslauterbahn Hinterweidenthal Ost — Bundental-Rumbach 1,3

22



NEUER BUND-FORDERUNGSKATALOG ZUM OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHR IN RHEINLAND-PFALZ

Ausblick

Fiir eine Verkehrswende, die vor allem eine Reduzierung aber
auch eine Elektrifizierung bedeutet, brauchen wir zusétzliche
erneuerbare Energien wie naturvertragliche Windkraft und
Fotovoltaik. Die erneuerbaren Energien sind grundsatzlich um-
weltfreundlicher herzustellen und ermdglichen eine Nutzung
ohne groRe Wirkungsgradverluste. Daher ist die Elektrifizierung
des Verkehrs nach BUND-Ansicht zu priorisieren. Dies d@ndert
nichts an der unerlasslichen Verkehrsreduzierung.

Bild 12: Quelle: Deutsche Bahn AG / C. Weber
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Natur und Umwelt brauchen Sie!

Nur als grofie, starke Gemeinschaft schaffen wir es, der Natur
in Politik und Offentlichkeit eine Stimme zu verleihen. Mit |hrer
Mitgliedschaft sichern Sie unsere finanzielle Unabhangigkeit,
damit wir uns nachhaltig und langfristig fur den Natur- und
Umweltschutz einsetzen kdnnen. Werden Sie jetzt Teil einer
starken Gemeinschaft und tragen Sie dazu bei, dass die Welt
auch fur unsere Kinder und Enkel noch lebenswert bleibt.

Jetzt Mitglied

www.bund-rlp.delmitglied-werden
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